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Miért fontos?

A nemzetkozi széllitasi lancok atrendezé-
dése, a deglobalizaciés folyamat és a lo-
gisztikai palacknyakak a termeléegységek
relokalizacidjan keresztul és a megnoveke-
dett szallitasi dij miatt arfelhajté hatassal
rendelkeznek. Az orosz invaziéra valaszul
bevezetett szankcidk szinte teljesen ellehe-
tetlenitették az Eurépa és Azsia kozotti aru-
forgalom Oroszorszagon valé athaladasat.
Ehhezalkalmazkodvaakéttérséglogisztikai
vallalatai az idéigényesebb Kozépsd-folyo-
sot kezdték el hasznalni. A Kazahsztanon,
Kaszpi-tengeren, Azerbajdzsanon, Georgi-
an és a Fekete-tengeren keresztiilvezet6
utvonal kapacitasa azonban nem elég a ki-
esett orosz utvonal helyettesitésére.

Az eurdpai szankciok kontraproduktivi-
tasa a kereskedelmi uUtvonalak teruletén
is megmutatkozik, ugyanis az Eurépa és
Kelet-Azsia kozotti egyetlen biztonsagos
zésunkben bemutatjuk, hogyan alakultak
at az elmult két évben az Eurépat Azsié-
val osszekotd szallitasi utvonalak. Arra ke-
ressuk a valaszt, hogy milyen kockazatokat
rejt, hogy a megmaradt két {6 kereskedel-
mi csatorna mentén kitort az orosz-ukran
haboru és a Palesztina és lzrael kozotti ha-
bory, illetve felizzott a Koszovd-Szerbia ko-
zotti konfliktus és az Orményorszag-Azer-
bajdzsan kozotti ellentét.



A nemzetkozi szallitasi lancok atrendez6dése, a deglobaliza-
cios folyamat és a logisztikai palacknyakak a termel6egységek
relokalizaciéjan keresztil és a megnovekedett szallitasi dij mi-
att arfelhajté hatassal rendelkeznek. Az orosz invazidra vaéla-
szul bevezetett szankcidk szinte teljesen ellehetetlenitették az
Eurdpa és Azsia kozotti druforgalom Oroszorszédgon valé 4t-
haladasat. Ehhez alkalmazkodva a két térség logisztikai valla-
latai az idSigényesebb K6zépsb-folyosdt kezdték el hasznalni.
A Kazahsztdnon, Kaszpi-tengeren, Azerbajdzsanon, Georgi-
an és a Fekete-tengeren keresztlilvezet§ Utvonal kapacitasa
azonban nem elég a kiesett orosz Utvonal helyettesitésére. Az
eurdpai szankciok kontraproduktivitdsa a kereskedelmi Utvo-
nalak terlletén is megmutatkozik, ugyanis az Eurépa és Ke-
let-Azsia kdzotti egyetlen biztonsédgos szallitasi Gtvonalat vag-
jak keresztul. Elemzésiinkben bemutatjuk, hogyan alakultak
4t az elmult két évben az Eurépat Azsidval dsszekdtd szallitasi
utvonalak. Arra keressuk a vélaszt, hogy milyen kockazatokat
rejt, hogy a megmaradt két 6 kereskedelmi csatorna mentén
kitort az orosz-ukran haboru és a Palesztina és lzrael kozotti
habord, illetve felizzott a Koszovd-Szerbia kozotti konfliktus

és az Orményorszag-Azerbajdzsan kozotti ellentét.

A nemzetkozi szallitasi ldncokra mar az orosz-ukran habord
2022. februari eszkalaciojat megeldzden is jellemzé volt a tal-
zott kihasznaltsag. A tulterheltséget fokoztédk az igynevezett
palacknyakak (bottleneck), vagyis a termékek globdlis &ram-
lasédnak a szlk keresztmetszetek miatti leéllasa. llyen fennaka-
dasokat okozd esemény volt példaul a Szuezi-csatorna 2021-
es hatnapos eltomd&dése, a globalis raklap- és konténerhiany,

illetve a logisztikai szektorba valé befektetéshiany.

Az utdbbi két évben a szlik keresztmetszeteket a geopolitikai
fesziltségek is fokoztdk, mint példaul a Tajvan és Kina kozatti
ellentét. Az &zsiai dridsorszag ellenezte Tajvan Egyesiilt Alla-
mokhoz vald kdzeledését, ezért 2022-ben betiltotta a félve-
zet8gyartashoz elengedhetetlen alapanyag, a homok sziget-
orszagba irdnyuld exportjat, tovabb fokozva ezzel a globalis
chiphidnyt. A geopolitikai fesziltségek gyakran ennél éle-
sebb Gsszecsapasokban, azaz alacsony intenzitasu fegyveres
konfliktusokban vagy esetenként haborukban cstcsosodnak.
Amennyiben ezek az 0sszetlizések a szallitasi Utvonalak men-
tén torténnek, komoly fennakadasokat okozhatnak a globalis

aruforgalom zavartalan mozgéasaban.




Eurépa és Kina kozott az utdbbi orszag Kereskedelmi Vilag-
szervezetbe (WTO) vald 2001-es csatlakozasa 6ta a kereske-
delmi forgalom tébb mint a tiz és félszeresére emelkedett.
Mig 2001-ben csupan 110 millidrd dollarnyi terméket cserél-
tek, addig ez az 6sszeg 2021-re 1157 millidrd dollarra emel-
kedett. Emiatt mara a két térség kozotti szallitasi Utvonalak a

vildg legfontosabb kereskedelmi csatornaiva [éptek eld.

Europat Kindval harom {6 kereskedelmi Utvonal koti 6ssze: a
pusztan vasuti Eszaki-folyosé (Northern Corridor), a multimo-
dalis (d&rumozgatas soran a folyami, tengeri, k6zuti, vasuti és
|égi fuvarozasi mdédokat vegyesen alkalmazzak) Transz-Kaszpi
Nemzetkozi Kézlekedési Utvonal (Trans-Caspian International
Transport Route — TITR, masnéven Kozépsbé-folyosd (Middle
Corridor)), illetve a pusztan vizi Tengeri Selyemut (Déli-folyo-
s6). A 2014-ben elinditott Egy Ovezet, Egy Ut Kezdeménye-
zés (késébb Belt and Road Initiative — BRI) keretében az el-
mult szlk évtizedben jelent6sen fejlesztették és bovitették a
két régidt Osszekotd Utvonalakat. Mig 2017-ben csupan 40
Utvonalon lehetett rakomanyt fuvarozni a két terilet kozott,
addig 2022-re ez 78-ra emelkedett, és immar 23 orszag 180
varosa kozott van osszekottetés. A két terlilet kozott a vasuta-

kon 2017-ben 1900 teherszallitmany fordult meg, 2021-ben
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1. dbra: Kina és Eurépa kozotti kereskedelmi forgalom értéke (millidrd dollarban),

Kina Kereskedelmi Vilagszervezetbe valé 2001-es csatlakozasa 6ta

(Adatok forrasa: Observatory of Economic Complexity)
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pedig mar 14 ezer darab. A kereskedelmi volumen jelent8s
bévilési iteme a 2017-ben indult globalis kereskedelmi ha-
boru ellenére sem csokkent, s6t még a koronavirus-jarvany
sulytotta 2021-es évben is tobb mint negyedével tudott gya-
rapodni. Az utébbi évek hozadéka, hogy a kereskedelmi kap-
csolat kolcsondssé valt; mig kordbban az Eurdpabdl visszatelé
tartd tehervagonok tdbbsége lires volt, addig mara az Azsia-
ba haladé szerelvények telitettsége is 80 szazalékra javult. A
Kindval valé eurdpai export és az import kozott még mindig
korilbelll 20 szdzalékos a kilonbség az azsiai orszag javara.

A harom Eurdpa és Kina kozotti 16 kereskedelmi Utvonal ko-
zUil a pusztén vasuti Eszaki-folyosd a leggyorsabb, leginkabb
kornyezetkiméld, illetve az id6jarasi kornyezetnek legkevés-
bé kitett. Azonban az Oroszorszag 2022. februéri ukrajnai in-
ellehetetlentlt a tdmadd fél teriletén keresztil az Eurdpaba
iranyulé arumozgatas. A legidGigényesebb Utvonal a 20 ezer
kilométer hosszu Tengeri Selyemut, amelyen a tranzitid6 45-
60 nap kozotti. Az elmult években elszallo kdolajarak tovabbi
tarifaemelkedést eredményeztek ezen az Gtvonalon. A kettd
kozotti TITR bar a legrovidebb, a tobbszori fuvarozasi moéd
valtds miatt nem a leggyorsabb. Az elmult szlik két évben
mindharom szallitdsi Utvonal mentén alacsony intenzitasu
konfliktus izzott, vagy pedig haboru tort ki, amelyek surloda-

sokat okoznak a zavartalan termékaramlasban.

Az orosz-ukran haboru 2022-es eszkalaciojat megel6z6 harom
és fél évben a Kina-Mongdlia-Oroszorszag kozotti Eurazsiai
Foldhidon keresztlili aruforgalom a sokszorosara nétt. 2022.
februar 24-ig a Kina és Eurdpa kozotti vasuti druforgalom 95
szazaléka az északi Utvonalon keresztil bonyolédott le. Az Eu-
répai Unidban 2023. februar 25-én életbe |éptetett, immar ti-
zedik szankcidés csomag jelentésen szlkiti az Oroszorszaggal
valé kereskedelmet, azonban Esztorszag javaslataval szemben
teljesen nem fliggeszti fel a tdmadod orszag terlletén keresztiil-

haladd vasuti szallitast.

Tekintettel arra, hogy a féleg nyugati szankcidk sorozata mi-
att Oroszorszag elszakad az eurdpai, illetve észak-amerikai pi-
acoktdl és rajta keresztil szankcionalt termék sem haladhat, az
elmdlt két évben kiemelt célld vélt az Europét Kelet-Azsiaval
Osszekotd, biztonsdgos arufuvarozasi Utvonal kiépitése. Ezt a
folyamatot az utdbbi években egyre jelentésebb tudomanyag,
a geookondmia, vagyis a foldrajz és a gazdasag talalkozasi pont-
ja vizsgalja. Az Eszaki-folyosdn keresztiili kereskedelem meg-
szakadasa miatt el6térbe kerilt az Orosz Foderacio terlletét
elkertlé Transz-kaszpi Nemzetkozi Kozlekedési Utvonal (TITR)

hasznalata. A TITR lehet6vé teszi az eurdpai és azsiai vallala-

tok szamara, hogy a megblintetett Oroszorszagot megkertilve
zavartalanul bonyolitsdk a kereskedelmet. A TITR hasznalatat
megalapozta az is, hogy az Utvonal mentén fekvé Georgiat és
Azerbajdzsant 2014-ben — a Krim-félsziget annexidjat kovets-
en — felvették a TEN-T halézatba. A Transzeurdpai Kozleke-
dési Halézat (Trans-European Network of Transport — TEN-T)
egyébbirant a kontinens kozuti, vasuti, légi és vizi aruszallitasi
Utvonalak haldzatan torténd arumozgast koordinalja.

Az eurdpai szankcidk kontraproduktivitasa a kereskedelmi Gt-
vonalak terlletén is megmutatkozik. Ahogyan azt a késébbiek-
ben részletezziik, a szankciok az Eurdpa és Kelet-Azsia kozotti
egyetlen biztonsagos szallitasi Utvonalat vagjak keresztll. Emel-
lett az Eszaki-folyos6 mentén jelentSs infrastruktara is kiépiilt,
amely a szallitasi Utvonalak hangsulyanak megvaltozasa miatt
most kihasznalatlanna valik. Az egyik ilyen logisztikai kdzpont a
lengyelorszagi Lédz varosaban taldlhato, ahol az Oroszorszag-
bdl a belarusz Breszt varoson keresztll érkez6 arukat kezelték.
Emellett a szankcidk hatdséra az Azsiabol érkezd aruforgalom
csak sokkal hosszabb, tengeri kertl&uton tud eljutni Skandina-

vidaba és a balti adllamokba.

A korabbi Ukrajnan keresztili aruforgalomhoz igazodva hazank
keleti részén taldlhatd Fényeslitkén |étesitettek intermodularis
terminalt, a széles nyomtavu vagonokrél valé atrakodas érde-
kében. A kereskedelmi Utvonalak dtrendez6dése a Zdhony-Port

és a fényeslitkei Uj EastWest terminal kihasznaltsdganak csok-



kenésével jarhat. Azonban mivel az ukran kikoték mind meg-
sériltek vagy blokad alatt vannak, az ukran gabona mas utvo-
nalon, hazénkon és a tobbi kdzép-eurdpai orszagon keresztll
juthat el Eszak-Afrikaba, igy a jovében sem lesz kihasznalatlan

a két terminal.

Az Eszaki-folyosd kiesése utdn a masodik leggyorsabb ut-
vonal, a Kozépsé-folyosd hasznalata kerilt kozéppontba. A
Transz-kaszpi Nemzetkozi Kozlekedési Utvonal a BRI projekt-
ben bizonyos résztvevd orszagok kozotti egylttmikodés, és
Eurépat koti Ossze a kaukazusi és kozép-azsiai régidkon keresz-
tll Kelet-Azsiaval. F& tagnemzetei Kina, Kazahsztan, Azerbaj-
dzsén, Georgia, Ukrajna és Torokorszag. A kooperacié célja a
két végpont kozott olcsd, gyors és biztonsdgos aruszallitasi me-
tddus kialakitasa, a logisztikai szolgaltatasok automatizalasa, a
tranzitmUveletek hatékony adminisztraciéjanak biztositasa, va-
lamint a hataratlépések és a vamtevékenység szinkronizalasa
a hatékonysag fokozasa érdekében. A BRI tagallamok mellett
a TITR legjelent8sebb szervezsje a Tirk Allamok Szervezete
(kordbban Tiurk Tanacs), igy Magyarorszag szamara elényt je-

lenthet az itt betoltott megfigyelSi statusz. Bar a multimodalis

szallitds dragabb a pusztan vasutinal, a szankcidkhoz alkalmaz-
kodva a TITR valt a leggyorsabb csatornava kelet és nyugat
kozott. Ezt elSsegitette, hogy az utdbbi években a szallitott
rakomany konténerenkénti arat sikerllt lejjebb szoritani, igy a
TITR versenyképessége javult a gyors északi és az olcsé déli
Utvonalakkal szemben. Kazahsztan miniszterelnokének, Alikhan
Szamilovnak a nyilatkozata szerint 2025-re a TITR kapacitasa
eléri a 10 millié rakomanytonnat. Az Utvonalon megmozgatott
arumennyiség 2022-ben elérte az 1,7 millidé tonnat, ami tobb
mint kétszerese az egy évvel kordbbi értének. A kozel hétezer
kilométer hosszi Kozéps6-folyosdon 10-15 nap alatt lehet raj-
ta egy szallitmanyt eljuttatni Kelet-Azsiabol Nyugat-Eurépaba,
szemben az Eszaki-folyosé 5-7 napos tranzitidejével. A szallitasi
id6 annak ellenére novekedett meg, hogy a TITR kozel kétezer
kilométerrel rovidebb. Ezt a multimodalis jelleg adja, mivel a
vasuti szerelvényekrél teherkompokra, majd vissza val6 pakolas
id6veszteséget és tovabbi transzferkoltségeket termel. Az Gt-
vonal hat vasuti 0sszekottetésbdl all, amelyek dsszesen 51 ezer
kilométernyi sinparral rendelkeznek. A TITR Utvonala mentén
hat tengeri kikot6 taldlhatd (Aktau, Baku, Poti, Batumi, Kons-
tanca és az odesszai régio), amelyek a Kaszpi-tengeren, majd a

Fekete-tengeren teszik lehetévé az drumozgatast.

A biztonsdgos, gyors és olcsd szallitdsi csatorna létrehozasa
mellett a TITR kiemelt célja volt, hogy a kozép-azsiai orsza-
gokat becsatlakoztassdk a globalis gazdasagi vérkeringésbe,
nemzetkozi értékldncokba, illetve hogy megnyissék az export-
termékeik el6tt az eurdpai piacokat.A kozép-azsiai régid be-
csatolasanak legkivalébb pozitiv példaja a volt szovjet tagkoz-
tarsasag, Kazahsztan esete. A Szovjetunio felbomlasat kovetd
harom évtizedben a kazah vezetés az orszag kilgazdasagi po-
litikadjat az orosz érdekekhez igazitotta, igy elhanyagoltédk az
exportutvonalak diverzifikacidjat. Ennek eredményeként a ve-
zetSk a kozép-azsiai orszagot beletaszitottdk a Kreml ltal fel-
allitott "tranzitcsapdaba", ami negativan hatott az orszadg gaz-
dasagi fejl6désére és fokozta az Oroszorszagtél vald gazdasagi
és politikai figgéséget. Az ukrajnai invazidra vélaszul adott
szankciok aldastdk a Kazahsztdn szamara is kedvezd északi ke-
reskedelmi Utvonalat. A TITR projekt megnyitotta Kazahsztan
lehetGségeit, ezért erbs orosz ellenallassal szembesiilt. A TITR-
re sokszor "kazah selyemutként" hivatkoznak, hiszen 2022-ben
az aruforgalom kozel fele a kozép-azsiai orszagbdl szarmazott.
Az Eszaki-folyosd kiesését kdvetSen az Gtvonalon haladd ka-
zah export elérte a 891 ezer tonnat, ami éves alapon 6,5-sz6-

ros novekedést jelent. Mara Kazahsztan kulkereskedelmének



40 szézaléka az Eurdpai Unid tagallamaival folyik, és kulfoldi
mikodd&tbke-bedramlasanak 48 szazaléka érkezik az integra-
cids szervezetbdl. A legnagyobb teriletl volt szovjet koztar-
sasaggal valo egyuttmikodés az unid szamara is elényos. Az
orosz energiahordozokrol valo levélas érdekében novelni lehet
a kazah k&olaj importjat. 2022-ben a Kazahsztan altal exportalt
kéolaj 70 szazaléka az EU orszagaiban kotott ki, igy a kazah olaj
részesedése az unio teljes olajimportjanak mintegy hat szaza-
|ékat tette ki. Emellett a kozép-azsiai orszdg a 23 ezer tonnas
éves termelésével a vildg legnagyobb urantermeldje (globalis
piaci részesedése tobb mint 40 szdzalék), és az unié urdnim-

portjanak 21 szazalékat biztositja.

Kazahsztdn mellett a régid tobbi orszaganak is el6nyos az egyUtt-
mikodés. 2017. novemberében irtak ald a Lapis Lazuli megal-
lapodast, amelynek keretében Torokorszag, Georgia, Azerbaj-
dzsan, Turkmenisztan és Afganisztan tranzitfolyosét hozott létre.
Ennek keretében Afganisztan Turkmenisztanon keresztil kapcso-
l6dhatna a Kaszpi-tengerhez és a Kozépsd-folyoséhoz. A TITR-
ben vald részvétel lehetGséget teremt Azerbajdzsan szdmara a
foldrajzi elhelyezkedése miatt torténelmileg kialakult tranzitsze-
repének erGsitésére, igy még nagyobb kozlekedési csomdpont-
ta tud valni és novelheti az aruforgalombdl szarmazé bevételeit.
Azerbajdzsan jelent6ségét noveli, hogy szintén a terlletén ke-
resztll halad az Eszak-Dél Szallitasi Utvonal (North-South Trans-

port Route — NSTR), amely Oroszorszagot koti 6ssze Irdnon ke-

resztil a dél-azsiai orszdgokkal. Emellett egy Baku, Asztana és
Ankara kozotti egyezmény értelmében 2023-ban a TITR arufor-
galmat az Anatdliai-félszigetre is kiterjesztik és elérik a 2 millid
tonnas osszforgalmat. Ennek keretében kazah gabonatermékek
lephetik el Torokorszagot, Kazahsztant pedig azeri zoldség- és
gyimolcstermékek. A TITR Kina szdmara is hasznos, hiszen az
eddig elszigetelt nyugati tartomanyok fejlesztését szolgalja. A
TITR mentén korabban a kinai exporttermékek az Alashankou
(Dostyk) varosban levd termindlon keresztil |épték at a hatart
és tartottak tovabb a Szovjetunidba. 1991-et kovetéen azonban
egy masik varos, Horgos (Khorgos Eastern Gate) valt a f& tran-
zithellyé és mara a vildg legnagyobb vasuti atrakoddallomasava.
Az eredetileg még csak Kinat és a Kaszpi-tenger nemzeteit 0sz-
szekotd TITR-t 1996-ban kezdték el megvaldsitani. A kezde-
tekben az elavult vasuti és kdzati haldzat miatt, illetve a szal-
litdjarmd-hidny miatt szamos problémaval szembestltek. Az
Utvonalon végul 2017-ben indult meg az aruforgalom. Tavaly
33600 konténert széllitottak rajta, ami 33 szazalékkal magasabb
a 2021-es értéknél. ATITR nem képes kielégiteni az Uj Selyemut
Oroszorszagon athaladd szakaszainak a megsziinésébdl eredd
Osszes kapacitdshidnyt, de a f6 problémat az okozza, hogy az
Utvonala mentén szamos alacsony intenzitasu konfliktus izzik,

illetve habora langol.

Az egyik ilyen konfliktus a kordbban is emlitett orosz-ukran ha-
borl. Az dsszecsapas kovetkeztében a Fekete-tenger egésze
hadszintérré alakult, igy a teherszallitas is kockazatosabba valt.
Az elmult két évben tobb kereskedelmi hajot — szandékos vagy
véletlen — dréntdmadas ért. Az orosz invazié kovetkeztében az
ukrajnai kikoték mindegyike blokad alatt all vagy megsemmi-
sult, igy az odesszai terminal is kiesett a szallitasi lancbdl. En-
nek kovetkeztében a georgiai kikotdkbd| az aruszallitd kompok
egy nappal hosszabban, két és fél nap alatt képesek atszelni a
Fekete-tengert és kikotni Konstancaban. Az Oroszorszagot Ki-
naval 6sszekotd Kelet-Szibériai Vasutvonalon 2023. november
29-én hajtottak végre robbantast, amelyet az Ukran Biztonsagi
Szolgalat (SZBU) vallalt fel, szintén fennakadast okozva az aru-

forgalomban.

Az ukrajnai hdboru mellett a Transz-kaszpi Nemzetkozi Kozleke-
dési Utvonal balkani szakasza mentén a szerb-koszovéi konfliktus
okoz fesziiltséget. A mai napig rendezetlen, valtozo intenzitssal
izz6 Osszetlizés legutdbb 2022-ben langolt fel egy rendszamvi-
ta, majd 2023 tavaszan az onkormanyzati valasztasok miatt, a
koszovdi alban és a kisebbségi szerb nemzetiségek kozott. A
fekete-tengeri hadszintér és a balkani konfliktus mellett a Ko-
zépsG-folyosd torok szakasza mentén az évtizedek 6ta megol-

datlan kurd kiseblbség kérdése is biztonsagi kockazatot jelent.



Orményorszag és Azerbajdzsan a hideghébori vége 6ta &l
konfliktusban egymassal a Hegyi Karabah régi6é kapcsan. Az
ormény-azeri szembenallas fegyveres harcai a TITR kaukazusi
szakasza mellett koncentralédik. A posztszovjet térség leghosz-
szabb ideje tartd konfliktusa két véres haboriban cstcsosodott
ki; 1988 és 1994 kozott, illetve 2020-ban. Oroszorszag 2022-
es végrehajtott invazidja jelentbsen atrendezte a régid erdvi-
szonyait, a Karabah régidban allomasozo orosz békefenntartdk
mar nem rettentették el az azeri er6ket a konfliktus lezarasatol.
2022. szeptemberi azeri Orményorszagba valé betérés az EU-t
valaszra kényszeritette, hogy feloldja a biztonsagi vakuumot,
ezért a térségbe kildte a polgéri missziéjat (EUMA Orményor-
szag). Az targyaldsokon az unié is er6teljes szerepet vallalt, de
végul ez sem vezetett sikerhez. 2023. szeptember 19-20 kozott
az azeri csapatok nagyszabasu katonai mivelet keretében visz-
szafoglaltak a jogilag Azerbajdzsédnhoz tartozd, de 6nkényesen
flggetlenséget kikialtott szakadar allam, az Arcah Koztarsasag
terlletét. Ezzel valészinlleg sikertlt feloldani a tobb évtizedes
problémat. A szeptemberi visszafoglalast kovetd par napban
a 120 ezer etnikai 6rmény 6slakos kozil tobb mint 100 ezer

f6 elmenekilt, az etnikai tisztogatastdl és egyéb retorzidktdl
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tartva. Azerbajdzsan torzsterlletét az 50 kilométerre levé Nahi-
csevan exklavéjaval osszekotd Utvonal, masnéven a Zangezur
folyosé megnyitasat kovetden jelentdsen javulhat a térség és
a szallitasi utvonalak stabilitdsa. A problémat az okozza, hogy
az ovezeten keresztllhaladd biztonsdgos aruszallitashoz olyan
orszagoknak kell egyuttmikodnie, amelyek kapcsolatait alap-

vetben a torténelmi ellentétek hatdrozzédk meg.

Aterllet stabilitdsa energetikai szempontbdlis [ényeges, hiszen
szamos kéolaj és foldgazvezeték szeli at a régidt, amelyek stra-
tégiai szempontbdl Torokorszag, Azerbajdzsan, Oroszorszag
és az Europai Unidé szdmdra is kiemelt fontossaguak. Jelenleg
az Ovezet biztonsagat leginkdbb a regionalis kozéphatalmak
(Torokorszag, Oroszorszag és Iran) konfliktusba vald bevoné-
désa veszélyezteti. Irdn az azeri szeparatista mozgalmak miatt,
Oroszorszag az 1992-es Taskenti Kollektiv Biztonsagi Szerzé-
dés értelmében Orményorszag oldalan, Torokorszag pedig az
orosz és irani befolyasszerzés megakadalyozasa érdekében Iép-
het be egy kialakulé haboruba. Azerbajdzsan novekvd energe-
tikai jelent8sége miatt pedig az Eurdpai Unié sem maradhatna

semleges egy eszkalalédo konfliktus esetén.

Az orosz invazio és a szankciok miatt megsziint korabbi alter-
nativ Utvonal, az Eszaki-folyosé megsziinésével a Kindbdl Nyu-
gat-Eurdpaba irdnyuld aruforgalom a Kozépsé-folyosdra és a
Tengeri Selyemutra terel6dott. Azimporttermékek a Balkani-tél-
szigeten lépnek be a vamunié terlletére, f6leg a gorogorszagi
Pireuszban és a romaniai Konstancéban. Ezt kovetéen Belgrad,
Budapest és Zagrab valik az eurdpai és kelet-azsiai termékfor-
galom egyik f& allomasava. Az unids szabalyozas értelmében
a vamunio terlletére belépd termékeket az elsé befogadd or-
szagban kell elvamolni, igy a megnovekedett balkani arufor-
galombdl szdrmazd tranzitbevételek jelentSs tobbletforrast
biztositanak hazdnknak, még annak ellenére is, hogy ezek egy
jelent8s hanyadat be kell szolgaltatni az unids szintl koltségve-
tésbe. A globalis szallitasi lancok atalakuldsa a Budapest-Belg-
rad vasutvonal felértékel6dését okozza. Ennek készonhetben a
BRI keretében megvaldsulod projekt kifizetédése nem a sajtdban
tobb helyen megjelent 979 évet, hanem csupan par esztenddt
vehet igénybe. A beruhazas megtériléséhez az olyan nehezen
szamszer(sithet6 kozvetett hozadékokat is figyelembe kellene
venni, mint a szallitasi id6 vagy a kornyezeti terhelés lecsokke-

nése. A Budapest-Belgrad vasutvonal lehetévé teszi, hogy az

aru a pireuszi kikot6bdl hét nap alatt elérjen Hollandidba. Az
athalado aruforgalombodl szarmazé jovedelmek mellett tovabbi
elénye a beruhazasnak, hogy hazank logisztikai infrastruktira-
jat, igy tékevonzo képességét is javitja. A kiépult drumozgatasi
halozattal rendelkezd orszag kedvezébb befektetési célpont,
ezért egy befektetési dontés soranhazadnkat preferalhatjdk a
vallalkozék. Ezek mellett amennyiben a projekt végul bevaltja
a hozza flizott reményeket, az a magyar keleti nyitas politika-
janak és az utobbi két évben hangoztatott konnektivitasi célki-
tlizésnek a sikerét is bizonyitja. Ezen a téren Magyarorszag el6-
nyére valthat, hogy az utébbi évtizedben mindkét gazdasagi

blokkal fejlesztettik a diplomaciai és gazdasagi kapcsolatokat.

Magyarorszag foldrajzi elhelyezkedése miatt stratégiai hidat
képez Eurdpa és Azsia kdzott, kulcsfontossagu dsszekottetés
a két térség kozotti drutranzitban. Azonban ennek a potenci-
alnak a kiaknazasaban a logisztikai infrastruktira szlik kereszt-
metszete hatraltatja hazénkat. A probléma feloldasara hosszu
tavl koncepcidra van sziukség. Bar hazank mar most is dssze-
koti a nyugat-eurdpai és a balkani piacokat, a tehervonatok
Duna-atkelési lehet8ségeit — kiemelten Budapesten — béviteni
kell. A févaros kordli VO-as vasuti gylrl kiépitése a személy-
vonatok siirlisége miatt nem elegendd a vasutrendszer terhel-
het8ségének a javitasara. Emellett a logisztikai infrastruktira
fejlesztésének a raktarkapacitds novelést is tartalmaznia kell,

Budapesten kivili csomépontok |étesitésével.
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A Budapest-Belgrad vasutvonal mindkét szakasza varhatéan
2025-re fog elkésziilni. A 152 kilométer hosszd magyar rész ere-
deti 6sszkoltsége kamatokkal egydtt 2 milliard dollar. A fenn-
maradd 200 kilométeres szerbiai szakasz ara 1,6 millidrd dollar.
A szerb szakasz alacsonyabb fajlagos (kilométerenkénti) kolt-
ségét az okozza, hogy ennek a fazisnak bizonyos részeit csak
feltjitani kell. A projekt megvaldsuldsaval a két févaros kozotti

szallitasi id6 a jelenlegi nyolc 6rardl harom és fél érara csokken.

2023. szeptember 10-én az Egyesiilt Allamok, Szaud-Arabia,
az Egyesult Arab Emirségek és szamos mas orszag elinditot-
tak az India-Kozel-Kelet-Eurépa Folyosé (India-Middle-East-
Europe Corridor, IMEEC) kezdeményezést, amely egy Eurépat
hét kozel-keleti orszaggal és Indidval 6sszekotd kereskedelmi
csatorna létrehozasat tlizte ki célul. Bar sok részlet még mindig
tisztédzatlan az Utvonal pontos irdnyat illetéen, az mar vildgo-
san latszik, hogy a szallitasi lehet6ségek diverzifikalasa mellett
a kezdeményezés elsédleges célja, hogy ellenstlyt képezzen a
Kina altal patronalt és vezetett Egy Ovezet Egy Ut projekthez.
A résztvevd orszagok koziil az Egyesiilt Allamoknak, Indianak
és Szaud-Arabianak a kiemelt érdeke a kinai befolyas régidban

valé visszaszoritdsa. Mivel azonban az IMEEC jelent&sen a Chi-
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na Ocean Shipping Company (Cosco) kinai allami vallalat tu-
lajdonaban allé pireuszi kikotére épll, ennek a célkitlizésnek a
megvalodsulasa kérdéses. A Cosco 2016-6ta birtokolja a termi-
nal kétharmados tulajdoni részét, amikor a gorog kormanyzat
az addssagvalsag enyhitésének érdekében és az Eurdpai Bi-
zottsag, EKB és az IMF nyomasara értékesitette a részesedését
— hasonléan az dsszes gordg kikotdhdz. Igy az IMEEC megva-
|6suldsaval amennyiben a résztvevd orszagok nem vasarolnak
a pireuszi kikot8ben részesedést, az iranyitas tovabbra is Kina

kezében marad.

Az Utvonalon eddig harom indiai és egy izraeli kikotét jelol-
tek ki; az India nyugati partvidékén taldlhaté dokkok kozil a
kezelt arumennyiség alapjan legnagyobb kandlai kikotét, az
alapterllet alapjan legnagyobb és a kordbbi miniszterelnok-
r8l elnevezett jawaharlal nehru-i kikotét, illetve az Adani Group
tulajdonaban allé6 Mundra és izraeli Haifa varosok kikot6it. Az
Egyesult Arab Emirségeket és Szald-Arabiat atszelé vasutvo-
nalak kozll a végleges Utvonal nyomtavjat még nem jelolték ki.
F& tervként az Emirségekbeli Fudzsejrat és a szaudi-izraeli hata-
ron fekvé Al Qurayyatot fogjak 6sszekotni. Ezt kovetden innen
az aru az izraeli Haifadba fog tovabbmenni. A Fudzsejrat a szau-
di hatéar mentén lévé Ghuweifatiggal 6sszekotd 605 kilométe-
res szakaszt, illetve az Al Qurayyatot az izraeli Beit She'an-nal
csatlakoztatd és Jordanian atvezetd 225 kilométeres szakaszt

egyéb részek mellett még épitik. A Fudzsejra és Haifa kozotti

2915 kilométer hosszu vasutvonalbél 6sszesen 1095 kilométer
hianyzik még (2022-ben 536 kilométeren folytak munkalatok).
Alternativ Utvonalként merilt fel a Jebel Ali és Haifa kozotti
2565 km hosszu szakasz (745 km-nyi hianyzé részen 2022-ben
186 km-en dolgoztak), az Abu Dhabit szintén Haifaval 6ssze-
koté 2449 km hosszu Utvonal (629 km hidnyzik), a Dammam
kikot6jét induld 2149 km hosszu Utvonal (289 km hidnyzik) és az
1889 km-es Ras Al Khairbdl induld és Haifaba torkolld Gt (269
km hidnyzik). Ezek kozil varhatdan a térképen jelolt fudzsejrai,
dammami és ras al khairi opcidk fognak megvaldsulni. Becslé-
sek szerint mindegyik Utvonalopcié megvaldsitdsahoz 3-8 milli-

ard dollarra van szlikség.

A beruhdazas keretében egy 6sszefliggs, de mégis kett6 sza-
kaszbdl 4ll6 csatorna jon |étre. Az északi folyosd a Eurdpat koti
Ossze a Kozel-Kelettel, amit aztan a déli folyosd hosszabbit meg
Indidig. IMEEC projektet Szaud-Ardbia beruhazasi minisztere a
Selyemuttal és a Flszeruttal tette egyenértékiivé, és kiemelte,
hogy az jelent8sen szolgélja a Saudi Vision 2030 programban
lefektetett célok megvaldsuldsat. Benjamin Netanjahu, Izrael
miniszterelnoke az IMEEC-et Izrael torténelmének legnagyobb
nemzetkozi egylttmikodésének nevezte. Szakértdk szerint az
Uj csatornan a termékek 40 szazalékkal gyorsabban tehetik meg
az India és Eurdpa kozotti utvonalat (Eddig f6leg a Szuezi-csa-
tornan keresztlli tengeri Utvonalon folyt a két régid kozott a

kereskedelem). Mivel az Uj utvonal mentén az Azsia és Eurdpa

kozotti druforgalom Haifa kikotsjében [épne be és hagyna el
a Foldkozi-tengert, jelentésen csokkentené Egyiptom Szue-
zi-csatornabodl szarmazé tarifabevételeit, ezért az afrikai orszag

hevesen ellenzi a beruhazast.

A Palesztina és lzrael kozotti konfliktus 2023. oktober 7-én is-
mét fellangolt, igy az ennek kovetkeztében az utdbbi orszag
kapcsolata megromlott az arab allamokkal. Ez az IMEEC meg-
valdsulasat is veszélyezteti. Joe Biden amerikai elnok egy al-
kalommal azt is megallapitotta, hogy a Hamasz tamadasanak
célja az Abrahdm megéllapodésok mellett az IMEEC szaboté-
lasa is volt. Egy nappal késébb John Kirby, a Fehér Haz Nem-
zetbiztonsagi Tanacsanak szovivdje viszont azt allitotta, hogy

az elnokot |, félreértették”.

A jemeni hiti kisebbség Palesztinaval szimpatizal, ezért az Ade-
ni-Obolt és a Voros-tengert dsszekotd Bab el-Mandeb szoroson
athalado és Izraelhez kothetd kereskedelmi hajékat kezdték el
tamadni. A hutik 2023. december 9-6ta szinte naponta hajta-
nak végre konténerhajokkal szemben hajéelharitéd rakétatdma-
dasokat, hogy ellehetetlenitsék a voros-tengeri hajéforgalmat.
Két eurdpai olaj- és gazipari oridsvallalat mult hénapban ko-

z0lte, hogy tartalyhajoik elkertlik a Jemen partjainal [évé vize-
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ket, amely azonban az egyetlen lehet6ség az Eurépa és Azsia
kozotti Szuezi-csatornan vald atkelésre. A hiti milicia rakéta-
tdmadasai évtizedek 6ta az egyik legjelentsebb fenyegetést
jelentik a globdlis hajézasra, és folytatddni fognak, hacsak egy
globdlis koalicié nem fog 6ssze, hogy megallitsa Sket. Az Ut-
vonal megszakadasa jelentés globalis aruhianyt és aremelke-
dést eredményezhet, mivel a Bab el-Mandeb szoroson halad

keresztil a globalis tengeri teherforgalom 12 szazaléka.

A geopolitikai kockazatok a szallitasi Utvonalakon okozott zava-
rokon keresztll arfelhajté hatassal jarnak. A Freightos kimuta-
tdsa szerint a Szuezi-csatornan torténd transzfer ara egy 40 lab
hosszu konténer esetében december kdzepén tobb mint 2400
dollar volt, ami november végéhez képest 62 szazalékos nove-
kedés. Tovabbi negativ inflatorikus esemény, hogy a térségben
jelenleg tapasztalhaté palacknyak pont akkor alakul ki, amikor
az alacsony vizallds miatt a Panama-csatornan is meghosszab-

bodik a transzferidé és megnd a tranzitdij.
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Oroszorszagnak a szamara stratégiai fontossagu arucikkek be-
szerzéséhez U] kereskedelmi partnereket kell talalnia. Az egyik
ilyen szovetséges Iran. A kozel keleti orszagbdl dronok, rakétak
és |6szerek érkeznek Oroszorszagba, élelmiszerekért és nyers-
anyagokért cserébe. Az arucsere két Utvonalon torténhet meg,
a NATO altal felugyelt tengereken megkertilve egész Eurdpat,
vagy egy Uj vasuti osszekottetésen keresztll. Utdbbi lehetSsé-
get valasztva a két orszag létrehozta a Nemzetkdzi Eszak-Déli
Kozlekedési Folyosot (International North-South Transport Cor-
ridor — INSTC). A két orszdg kozos projektjének megvaldsula-
saban India is érdekelt, hiszen az IMEEC ellehetetlentlésével
egy Uj utvonal nyilik meg exporttermékeik elétt. A Szuezi-csa-
tornat megkeriil6 és Dél-Azsiat Kelet-Européval 6sszekdtd Gt-
vonal |étrehozéasa a 2000-es évek elején kezd6dott, varhatdan
2024-re fog teljesen elkésziilni. Kiinduldpontja a Hormuzi-szo-
rosndl taldlhatd Bandar-Abbdasz varosa, ahol az irdni hadiflotta
kozpontjaként is szolgald kikotSben a dél-azsiai orszagok aru-
cikkeit vagonokba pakoljdk at. Ezt kovetSen vasuti sineken Az-
erbajdzsanon keresztll jut el az aru Oroszorszagba. Az INSTC
lehet6vé teszi Oroszorszag szamara, hogy az irdni és indiai aruk

3-4-szer gyorsabban érjenek el Szentpétervarba.

A nemzetkozi szallitési lancokon tapasztalhatd palacknyakak és
a geopolitikai rivalizadcié okozta kockazatok miatt elindult egy
deglobalizaciés folyamat, vagyis a korabban jellemz&en az ol-
cs6 munkaerd és laza kornyezetvédelmi szabalyozasok miatt ki-
szervezett termelSkapacitasok visszahelyezése az anyavallalat
orszagaba, vagy kozelebbi terlletre. Ezt a folyamatot angolul
reshoring-nak, friend-shoring-nak és near-shoring-nak nevezik.
A koronavirus-jarvany alatt is megtapasztalhattuk, hogy mekko-
ra kitettséget tud okozni, ha stratégiai termékeket nem otthon,
hanem kizarélag egy tavoli orszagban gyartatunk le. A deglo-
lentGs kezdeti koltségekkel jar. Emellett a magasabb bérszint az
egész folyamat inflatorikus hatast fejt ki. Ennek ellenére is egy
javallott [épés, hiszen fokozza az ellatasbiztonsagot, mérsékli a

szallitasi id6t, illetve csokkenti a geopolitikai kitettségeket.

Az elmult két évben a Kelet-Azsiat Eurépaval 6sszekdtd harom
f8 kereskedelmi Gtvonal (Eszaki Folyoso, Transz-Kaszpi Szallita-
si Utvonal és a Tengeri Selyemut) mindegyikén ellehetetleniilt
az aruk szallitdsa. A Tengeri Selyemuton a jemeni huti [dzadok
rakétatamadasai és a palesztin-izraeli konfliktus jelent biztonsa-
gi kockdzatot, a TITR Utvonalon az 6rmény-azeri és a Koszovo
és Szerbia kozotti szembendlldas okoznak veszélyes bizonyta-

lansdgot. Emellett az ukrajnai invazidra véalaszul Oroszorszag-

gal szemben bevezetett szankciok elvagtak az Europat Kinaval
osszekotd kozvetlen vasuti kapcsolatot. A harom akadaly kozul
a TITR-en tapasztalhatd a legalacsonyabb fokozatd konfliktus,
ugyanis az azeri hadsereg 2023. 6sz ellenoffenzivaja tgy néz ki
véglegesen feloldotta az évtizedes szembenallast. A kereske-
delmi Utvonalak sulyanak atalakulasa jelent6s felértékel6dési
potencidlt jelenthet hazénk szdmara, ugyanis az orosz terlle-
tek elkerlilése miatt az dzsiai kereskedelmi forgalom a TITR-re
terel6dik, igy a Budapest-Belgrad vasutvonal megéplilésével

jelent8s vambevételekhez juthatunk.
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